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Abstract of corresponding document: US6379255 
The invention relates to a drive assembly for 
transmitting torque, having a propeller shaft (1) 
and an intermediate bearing (2), such as they are 
used in motor vehicles for example, wherein the 
propeller shaft (1) includes a first shaft portion (3) 
with a first joint (8), a second shaft portion (4) 
with a second joint (21), and a third joint (5) in the 
form of a constant velocity fixed joint which 
connects the first shaft portion (3) and the second 
shaft portion (4), and wherein the intermediate 
bearing (2), which adjoins the constant velocity 
fixed joint (5) and is associated with the first shaft 
portion (3), including rolling contact bearing (15); 
in the drive assembly, the smallest inner 
diameters (dcA, dwz) of the outer joint part (25) 
of the joint (5) and of the second shaft tube (19) 
associated with the second shaft portion (4) are 
greater than the greatest outer diameters (Dw, 
DL) of the first shaft portion (3) and of the rolling 
contact bearing (15) of the intermediate bearing 
(2); this assembly permits the two shaft portions 
(3, 4) to move inside one another in a telescopic 
and substantially force-free way if the axially 
permitted maximum plunging path of the first joint 
(8) and the second joint (21) is exceeded, for 
example as the result of a frontal impact of the 
vehicle. 
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(5) Antriebsanordnung mit einer Langsantriebswelle und einem Zwischenlager 

® _ Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung zur 
Ubertragung eines Dreh moments mit einer Langsan- 
triebswelle 1 und einem Zwischenlager 2, wie sie bei- 
spielsweise in Kraftfahrzeugen benutzt werden, wobei die 
Langsantriebswelle 1 einen ersten Wellenabschnitt 3 mit 
einem ersten Gelenk 8, einen zweiten Wellenabschnitt 4 
mit einem zweiten Gelenk 21 sowie ein drittes Gelenk 5 in 
Form eines Gleichlauffestgelenkes, welches den ersten 
Wellenabschnitt 3 und den zweiten Wellenabschnitt 4 ver- 
bindet, umfaftt und wobei das Zwischenlager 2, welches 
benacnbart zum Gleichlauffestgelenk 5 dem ersten Wel- 
lenabschnitt 3 zugeordnet ist, ein Walzlager 15 umfafct. 
Hierbei sind die kleinstofelnnendurchmesser d GA , d W2 
des GelenkauRenteils 25 des Gelenkes 5 und des zum 
zweiten Wellenabschnitt 4 gehorenden zweiten Well en- 
rohres 19 grower als die groftten AuBendurchmesser 
Dvvv d l des ersten Wellenabschnitts 3 und des Walzla- 
gers 15 des Zwischenlagers 2. Durch diese Anordnung 
. wird ein teleskopartiges und im wesentlichen kr aft loses 
Ineinanderfahren der beiden Wellenabschnitte 3, 4 mog- 
' lich,.wenn der in axialer Richtung maximal zulassige Ver- 
schiebeweg des ersten Gelenkes 8 und des zweiten Ge- 
lenkes 21, beispielsweise durch einen Frontalaufprall des 
Fahrzeugs, uberschritten wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsanoidnung zur Ober- 
tragung eines Drehmoments mit einer Langsantriebswelle 
und einem Zwischenlager, wobei die Langsantriebswelle ei- 
nen ersten Wellenabschnitt, einen zweiten Wellenabschnitt 
sowie ein Gelenk, welches den ersten Wellenabschnitt und 
den zweiten Wellenabschnitt verbindet, umfaBt. 

Bei der Konstruktion von Langsantriebswellen in Kraft- 
fahrzeugen sind bei der Auslegung nicht nur die Anforde- 
rungen im normalen Betrieb zu berizcksichtigen, vielmehr 
ist auch ihr Verhalten im "Crash-Fall", d. h. insbesondere 
beim Frontal-Auffahrunfall des Kraftfahrzeuges zu beach- 
ten. Hierbei ist es von groBter Wichtigkeit, daB eine axiale 
Verkurzung der Antriebswelle moglich ist, urn ein Ausknik- 
ken und Eindringen in die Fahrgastzelle sicher zu vermei- 
den. 

Aus der DE 43 44 177 CI ist eine Antriebsanordnung rnit 
einer Langsantriebswelle und einem Zwischenlager be- 
kannt, bei der die Langsantriebswelle Wellenabschnitte auf- 
weist, welche durch ein Kugeldrehgelenk verbunden sind, 
das als Verschiebungen zulassendes Gelenk gestaltet ist Im 
Crash-Falle wird das Kugeldrehgelenk zerstort und der Zap- 
fen des einen Wellenabschnitts schiebt sich durch das Ge- 
lenkauBenteil in das sich anschlieBende Rohr hinein. Dabei 
sollen der Einsteckzapfen und/oder das mit dem Gelenkau- 
Benteil verbundene Rohr und/oder ein dem Durchmesser der 
Einsteckwelle angepaBtes zusatzliches Bauteil unter plasti- 
scher Verformung Energie aumehmen. Diese Konstruktion 
erlaubt jedoch nur ein Verkurzen der Antriebswelle in be- 
grenztem Umfang. Bei tJberschreitung der maxial mogli- 
chen Verschiebung der beiden Wellenabschnitte in axialer 
Richtung besteht die Gef ahr, daB die Antriebseinheit unkon- 
trolliert ausknickt. 

In der DE 38 22 644 Al ist eine Antriebsanordnung vor- 
geschlagen worden, bei dem die Langsantriebswelle inner- 
halb einer zweiteiligen Rohranordnung mit einem Biegege- 
lenk angeordnet ist, welche die Antriebseinheit und das 
Achsgetriebe axial fest verbindet. Dabei soEen sich bei ei- 
nem Fahrzeugunfall die beiden Rohrabschnitte der Rohran- 
ordnung unter Aufhahme von Umformenergie ineinander- 
schieben. 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Antriebsanordung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, welche bei "Qberschreitung einer maximalen 
Axialkrafl das kraftlose Einfahren des einen Wellenab- 
schnitts in den anderen ermoglicht, wobei ein unkontrollier- 
tes Ausknicken der geteilten Welle im Bereich des die bei- 
den Wellenabschnitte verbindenden Gelenkes vermieden 
wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgernaB durch eine An- 
triebsanordnung gelost, bei der die Langsantriebswelle ei- 
nen ersten Wellenabschnitt, der ein erstes Gelenk an einem 
Ende aufweist, einen zweiten Wellenabschnitt, der ein zwei- 
tes Wellenrohr und ein zweites Gelenk an einem Ende auf- 
weist, sowie ein drittes Gelenk umfaBt, welches den ersten 
Wellenabschnitt und den zweiten Wellenabschnitt verbindet, 
welches als Gleichlauffestgelenk gestaltet ist und welches 
ein GelenkauBenteil, das zu beiden Seiten ofFen ausgebildet 
ist und das mit dem zweiten Wellenrohr verbunden ist, ein 
Gelenkinnenteil, das mit einem zum ersten Wellenabschnitt 
gehorenden Zapfen verbunden ist, einen Kafig und Kugeln, 
die von dem Kafig gehalten werden und in Laufrillen des 
GelenkauBenteils und des Gelenkinnenteils gefiihrt sind, be- 
sitzt, wobei das Zwischenlager, welches benachbart zum 
dritten Gelenk dem ersten Wellenabschnitt zugeordnet ist, 
zumindest ein Walzlager mit einem AuBendurchmesser und 
einen Dampfungskorper umfaBt, wobei der kleinste Innen- 



durchmesser des GelenkauBenteils und der kleinste Innen- 
durchmesser des zweiten Wellenrohres groBer sind als der 
AuBendurchmesser der Einheit aus Gelenkinnenteil und Ka- 
fig, femer groBer sind als der grofite AuBendurchmesser des 

s ersten Wellenabschnitts und femer grSBer sind als der Au- 
Bendurchmesser des Walzlagers, und wobei weiterhin der 
Kfifig des dritten Gelenkes als Sollbruchstelle ausgelegt ist. 

Bei der erfindungsgemaBen Losung wird ein unfallbe- 
dingtes Vcrkiirzen der Welle dadurch realisiert, daB sich der 

10 erste Wellenabschnitt der Langsantriebswelle, gefUhrt durch 
das AuBenteil des gebrochenen dritten Gelenkes, teleskop- 
artig in das zweite Wellenrohr des zweiten Wellenabschnitts 
schiebt. Dadurch, daB sich der zweite Wellenzapfen des er- 
sten Wellenabschnitts in das zweite Wellenrohr des zweiten 

15 Wellenabschnitts hineinschiebt, ist die Gelenkfuntion aufge- 
hoben und die Welle kann nicht mehr ausknicken. Der erste 
Wellenabschnitt wird im zweiten Wellenabschnitt gefuhrt. 

In weiterer Ausgestaltung umfaBt der erste Wellenab- 
schnitt ein erstes Wellenrohr, welches an seinen Enden zap- 

20 fenfbrmig ausgebildet ist, wobei der erste Wellenzapfen mit 
dem ersten Gelenk verbunden ist und der zweite Wellenzap- 
fen zumindest eine Wellenschulter, einen ersten Lagersitz, 
an dem das Walzlager gelagert ist, sowie einen Gelenksitz, 
der mit dem Innenteil des als Gleichlauffestgelenk gestalte- 

25 ten dritten Gelenkes verbunden ist, aufweist. 

Dabei wird das Walzlager einerseits auf dem Lagersitz 
des ersten Wellenabschnitts zwischen der Wellenschulter 
und einem Stiitzring, der fest mit dem Wellenzapfen verbun- 
den ist, gehalten und ist andererseits mit dem Dampfungs- 

30 korper verbunden. 

In weiterer Ausgestaltung besitzt der zweite Wellenab- 
schnitt einen Zapfen, welcher einerseits mit dem zweiten 
Gelenk und andererseits mit dem zweiten Wellenrohr fest 
verbunden ist, wobei das dem Zapfen gegeniiberliegende 

35 Ende des zweiten Wellenrohres einen nach auBen weisenden 
flanschformigen Kragen aufweist, welcher fest mit dem Ge- 
lenkauBenteil des dritten Gelenkes verbunden ist. 

Femer weist der StUtzring, welcher das Walzlager auf 
dem zweiten Wellenzapfen des ersten Wellenabschnitts 

40 axial halt, eine sich ausgehend von dem AuBendurchmesser 
des Walzlagers in Richtung des Gleichlauffestgelenkes ke- 
gelig verjungende AuBenflache auf. Die kegelige AuBenfla- 
che sorgt beim Ineinanderschieben daftir, daB der erste Wel- 
lenabschnitt sicher in das AuBenteil des dritten Gelenkes 

45 eingefiihrt wird. 

Das Zwischenlager umfaBt in weiterer Ausgestaltung ei- 
nen Dampfungskorper, welcher auBen mit einem Aufnah- 
mekfcrper verbunden ist und welcher innen mit der AuBen- 
fiache des Walzlagers verbunden ist, wobei die Verbindung 

50 des Dampfungsk6rpers mit dem Walzlager als Sollbruch- 
stelle bzw. Trennstelle gestaltet ist. Im Crash-Falle reiBt 
bzw. lost sich die Verbindung zwischen Dampfungskorper 
und dem Walzlager, 
In einer alternativen Ausfuhrungsform besitzt das Zwi- 

55 schenlager eine LageraufhahmehUlse, welche einerseits mit 
dem Dampfungskorper fest verbunden ist und andererseits 
das Walzlager aufnimmt. Bei einem Unfall kann das Walz- 
lager aus der LageraufhahmehUlse herausgedruckt werden 
oder es kann die Verbindungsstelle zwischen der Lagerauf- 

60 nahmehiilse und dem Dampfungskorper reiBen. 

Femer weist der zweite Wellenabschnitt einen Deckel 
auf, welcher zwischen dem GelenkauBenteil des dritten Ge- 
lenkes und dem nach auBen weisenden flanschformigen 
Kragen gehalten ist Dieser dichtet das Gleichlauffestgelenk 

65 rohrseitig ab und verhindert somit, daB Schmierfett auswan- 
dert. 

In weiterer Ausgestaltung ist eine Rollbalganordnung 
vorgesehen, die mit dem GelenkauBenteil des dritten Gelen- 
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kes einerseits und mit dem zweiten Wellenzapfen des ersten 
Wellenabschnitts andererseits verbunden ist. Diese dichtet 
das drittc Gelenk zapfenseitig ab. 

Das erste und/oder das zweite Gelenk konnen in weiterer 
Ausgestaltung als Gleichiaufverschiebegeienke gestaltet 
sein. Diese sind mit dem Hauptgetriebe bzw. mit dem Hin- 
terachsgetriebe eines Kraftfahrzeuges zu verbinden. Die 
Glcichlaufverschiebegelenke konnen axiale Verschiebun- 
gen, beispielsweise aufgrund von Schwingungen, ausglei- 
chen. 

Ein bevorzugtes AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird 
nachstehend anhand der Zeichnungen beschrieben. 
Es zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt einer erfindungsgemafien An- 
triebsanordnung mit einer Langsantriebswelle und einem 
Zwischenlager in gestreckter Lage und 

Fig. 2 einen Langsschnitt der erfindungsgemafien An- 
triebsanordnung gemSB Fig. 1 im verkiirzten Zustand. 

In Fig. 1 ist die Antriebsanordnung mit der Langsan- 
triebswelle 1 und dem Zwischenlager 2, wie sie beispiels- 
weise fiir Kraftfahrzeuge verwendet wird, in gestreckter 
Lage zu der Langsachse X dargestellt. Die Langsantriebs- 
welle 1 umfaBt einen ersten Wellenabschnitt 3 und einen 
zweiten Wellenabschnitt 4, welche mittels eines Gleichlauf- 
festgelenks 5 als drittem Gelenk miteinander verbunden 
sind. Dabei besteht der erste Wellenabschnitt 3 aus einem er- 
sten Wellenrohr 6, dessen dem Gleichlauffestgelenk 5 abge- 
wandtes Ende fest mit einem ersten Wellenzapfen 7 verbun- 
den ist, an dem ein erstes Gelenk 8 befestigt ist. Dieses ist 
mit dem Hauptgetriebe eines Fahrzeugs zu verbinden. Das 
erste Gelenk 8 in Form eines Gleichlaufverschiebegelenkes 
ermoglicht einen Ausgleich axialer Verschiebewege in be- 
grenztem Umfang und erlaubt Winkelbewegungen. Das an- 
dere Ende des ersten Wellenrohres 6 ist fest mit einem zwei- 
ten Wellenzapfen 9 verbunden, welcher in Richtung des 
drittenjGelenkes in Form des Gleichlauffestgelenks 5 zu- 
nachst sich mit einem Konus 10 verjungend ausgebildet ist 
und welcher eine WeUenschulter 11 sowie einen Lagersitz 
12 und einen Verbindungsabschnitt 13 aufweist, Der Lager- 
sitz 12 ist in einem Bereich zwischen der WeUenschulter 11 
und einem Stutzring 14 in einem Walzlager 15 aufgenom- 
men, das seinerseits in einer Lageraufhahmehiilse 16 aufge- 
nommen ist. Das erste Wellenrohr 6, der Lagersitz 12 sowie 
das Walzlager 15 sind so gestaltet, daB der AuBendurchmes- 
ser D L des Walzlagers 15 kleiner ist als der groBte AuBen- 
durchmesser Dwi des ersten Wellenabschnitts 6. Weiterhin 
ist die AuBenflache 17 des Stutzringes 14 sich in Richtung 
zum Gleichlauffestgelenk 5 kegelrormig verjungend ausge- 
bildet, wobei der groBte AuBendurchmesser D s des Stutzrin- 
ges 14 maximal bevorzugt etwa dem AuBendurchmesser Dl 
des Walzlagers 15 entsprichL Der Verbindungsabschnitt 13 
des ersten Wellenabschnitts 3 ist fest mit dem Gelenkinnen- 
teil 18 des Gleichlauffestgelenkes 5 durch eine Verzahnung 
verbunden. 

Der zweite Wellenabschnitt 4 besteht aus einem zweiten 
Wellenrohr 19, dessen dem Gleichlauffestgelenk 5 abge- 
wandtes Ende fest mit einem Zapfen 20 verbunden ist, an 
dem seinerseits ein zweites Gelenk in Form eines Gleich- 
laufverschiebegelenkes 21 befestigt ist. Dieses ist mit dem 
Eingang eines Hinterachsgetriebes eines Kraftfahrzeuges zu 
verbinden. Das andere Ende des zweiten Wellenrohres 19 ist 
mit einem rohrformig ausgebildeten Ende eines nach auBen 
bin fianschformig ausgebildeten Kragens 22 verbunden. Da- 
bei sind der Innendurchmesser dw2 des zweiten Wellenroh- 
res 19 und der Innendurchmesser d K des Kragens 22 gleich 
groB. Der Flanschabschnitt des Kragens 22 ist seinerseits 
mit dem GeienkauBenteil 25 des Gleichlauffestgelenks 5 
verbunden. Zwischen dem Kragen 22 und dem Geienkau- 



Benteil 25 des Gleichlauffestgelenkes 5 ist ein Deckel 26 
vorgesehen, welcher das Gleichlauffestgelenk 5 rohrseitig 
abdichtct und somit verhindert, daB Schmierfett auswandert, 
Weiterhin dichtet eine Rollbalganordnung 27, welche aus ei- 
5 ner AnschluBkappe 28, die mit dem GeienkauBenteil 25 ver- 
bunden ist, und aus einem Rollbalg 29, der mit dem Wellen- 
zapfen 9 des ersten Wellenabschnittes 3 und der AnschluB- 
kappe 28 verbunden ist, das Gleichlauffestgelenk 5 zapfen- 
seitig ab. 

to Das Gleichlauffestgelenk 5 umfaBt neben dem Geienkau- 
Benteil 25 und dem Geienkinnenteil 18 einen KSfig 30 und 
Kugeln 31, die von dem Kafig 30 gehalten werden und in 
Laufrillen des GelenkauBenteils 25 und des Gelenkinnen- 
teils 18 eingreifen. 

15 Das Zwischenlager 2, welches als elastisches Wellenlager 
ausgebildet ist, umfaBt einen Aufnahmekorper 32, der mit 
dem Fahrzeugaufbau zu verbinden ist, einen Dampfungs- 
ktirper 33 sowie die Lageraufnahmehulse 16, die mit dem 
Dampfungskorper 33 einerseits und mit dem AuBenring des 

20 Walzlagers 15 andererseits fest verbunden ist. 

Die Abmessungen der oben beschriebenen Bauteile sind 
so dimensioniert, daB der kleinste Innendurchmesser d^ 
des GelenkauBenteils 25 und der kleinste Innendurchmesser 
dw2 des zweiten Wellenrohres 19 groBer sind als der AuBen- 

25 durchmesser Dgk der Einheit aus Geienkinnenteil 18 und 
Kafig 30, zusatzlich groBer sind als der groBte AuBendurch- 
messer Dwi des ersten Wellenabschnitts 3 und ferner groBer 
sind als der grGBte AuBendurchmesser D^ des Walzlagers 
15. 

30 In Fig. 2 ist die gleiche Antriebseinheit wie in Fig. 1 dar- 
gestellt, nachdem der groBtmGgliche axiale Verschiebeweg 
zwischen erstem und zweitem Gelenk 8, 21 unfallbedingt 
uberschritten worden ist. 

Der erste Wellenabschnitt 3 ist unfallbedingt teleskopar- 

35 tig in den zweiten Wellenabschnitt 4 eingefahren, nachdem 
der Kafig 30 des Gleichlauffestgelenks 5 gebrochen ist Bei 
der Einfahrbewegung wurde die Lageraufnahmehulse 16 
vom Dampfungskorper 33 getrennt und der Rollbalg 29 
wurde an der Verbindungsstelle zur AnschluBkappe 28 ab- 

40 gerissen, wobei die AnschluBkappe 28 radial aufgeweitet 
wurde. Die Kugeln 31 des Gleichlauffestgelenkes 5 haben 
sich aus den Laufrillen des Gelenkinnenteils 18 und Gelen- 
kauBenteiles 25 herausbewegt und sind zusammen mit dem 
gebrochenen Kafig 30 in das zweite Wellenrohr 19 hineinge- 

45 schoben worden. Bei der Einfahrbewegung wurde der 
zweite Wellenzapfen 9 des ersten Wellenabschnitts 3 durch 
das Geienkinnenteil 18 des gebrochenen Gleichlauffestge- 
lenks 5 sowie den kegelig geformten Stiitzring 14 auf der 
Achse X des zweiten Wellenabschnitts 4 zentriert gefuhrt. 

50 

Bezugszeichenliste 

1 Langsantriebswelle 

2 Zwischenlager 

55 3 erster Wellenabschnitt 

4 zweiter Wellenabschnitt 

5 drittes Gelenk/Gleichlauffestgelenk 

6 erstes Wellenrohr 

7 erster Wellenzapfen 

60 8 erstes Gelenk/Gleichlaufverschiebegelenk 

9 zweiter Wellenzapfen 

10 Konus 

11 WeUenschulter 

12 Lagersitz 

65 13 Verbindungsabschnitt 

14 Stutzring 

15 Walzlager 

16 Lageraufhahmehiilse 
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17 kegelige AuBenflache 

18 Gelenkinnenteil 

19 zweites Wellenrohr 

20 Zapfen 

21 zweites Gelenk/Gleichlaufverschiebegelenk 5 
22Kragen 

25 GelenkauBenteil 

26 Deckel 

27 Rollbalganordnung 

28 AnschluBkappe 10 
29RoUbalg 

30 Kafig 

31 Kugeln 

32 Aumahmekorper 

33 Dampfungskorper 15 
d GA kleinster Innendurchmesser des GelenkauBenteils 

dw2 kleinster Innendurchmesser des zweiten Wellenrohres 
d G K AuBendurchmesser der Einheit aus Gelenkinnenteil und 
Kafig 

Dwi groBter AuBendurchmesser des ersten Wellenabschnit- 20 
tes 

Dl AuBendurchmesser des Walzlagers 
Ds AuBendurchmesser des Stutzringes 
X Achse 

25 

Patentanspriiche 

1. Antriebsanordnung zur Obertragung eines Drehmo- 
ments mit einer Langsantriebswelle (1) und einem 
Zwischenlager (2), wobei die Langsantriebswelle (1) 30 
einen ersten Wellenabschnitt (3), der ein erstes Gelenk 
(8) an einem Ende aufweist, einen zweiten Wellenab- 
schnitt (4), der ein zweites Wellenrohr (19) und ein 
zweites Gelenk (21) an einem Ende aufweist, sowie ein 
drittes Gelenk (5) umfaBt, welches den ersten Wellen- 35 
abschnitt (3) und den zweiten Wellenabschnitt (4) ver- 
bindet, welches als GleichlaufFestgelenk gestaltet ist 
und welches ein GelenkauBenteil (25), das zu beiden 
Seiten offen ausgebildet ist und das mit dem zweiten 
Wellenrohr (19) verbunden ist, ein Gelenkinnenteil 40 
(18), das mit einem zum ersten Wellenabschnitt (3) ge- 
horenden Zapfen (9) verbunden ist, einen Kafig (30) 
und Kugeln (31), die von dem Kafig (30) gehalten wer- 
den und in Laufrillen des GelenkauBenteils (25) und 
des Gelenkinnenteils (18) gefuhrt sind, besitzt, 45 
wobei das Zwischenlager (2), welches benachbart zum 
dritten Gelenk (5) dem ersten Wellenabschnitt (3) zu- 
geordnet ist, zumindest ein Walzlager (15) mit einem 
AuBendurchmesser (Dl) und einen DampfungskSrper 
(33) umfaBt, 50 
wobei ferner der kleinste Innendurchmesser (6qa) des 
GelenkauBenteils (25) und der kleinste Innendurch- 
messer (dw2) des zweiten Wellenrohres (19) groBer 
sind als der AuBendurchmesser (D GK ) der Einheit aus 
Gelenkinnenteil (18) und Kafig (30), ferner groBer sind 55 
als der groBte AuBendurchmesser (Dwi) des ersten 
Wellenabschnitts (3) und ferner groBer sind als der Au- 
Bendurchmesser (DJ des Walzlagers (15), und wobei 
weiterhin der Kafig (30) des dritten Gelenkes (5) als 
Sollbruchstelle ausgelegt ist. 60 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB der erste WellenabschniU (3) ein er- 
stes Wellenrohr (6), welches an seinen Enden Wellen- 
zapfen (7, 9) tragt, umfaBt, wobei der erste Wellenzap- 
fen (7) mit dem ersten Gelenk (8) verbunden ist und der 65 
zweite Wellenzapfen (9) zumindest eine Wellenscbul- 
ter (U), einen Lagersitz (12), auf dem das Walzlager 
(15) sitzt, sowie einen Verbindungsabschnitt (13), der 



mit dem Innenteil (18) des als Gleichlauffestgelenk ge- 
stalteten dritten Gelenkes (5) verbunden ist, aufweist. 

3. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Walzlager 
(15) einerseits auf dem Lagersitz (12) des ersten Wel- 
lenabschnitts (3) zwischen der Wellenschulter (11) und 
einem Stutzring (14), welcher fest mit dem zweiten 
Wellenzapfen (9) verbunden ist, gehaUen ist, und ande- 
rerseits mit dem Dampfungskorper (33) verbunden ist. 

4. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Wellenab- 
schnitt (4) einen Zapfen (20) aufweist, welcher einer- 
seits mit dem zweiten Gelenk (21) und andererseits mit 
dem zweiten Wellenrohr (19) fest verbunden ist, wobei 
das dem Zapfen gegeniiberliegende Ende des zweiten 
Wellenrohres (20) einen nach auBen weisenden 
flanschformigen Kragen (22) aufweist, welcher fest mit 
dem GelenkauBenteil (25) des dritten Gelenkes (3) ver- 
bunden ist. 

5. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Stutzring (14), 
welcher das Walzlager (15) auf dem zweiten Wellen- 
zapfen (9) des ersten Wellenabschnittes (3) axial halt, 
eine sich ausgehend von dem AuBendurchmesser (DJ 
des Walzlagers (15) in Richtung des dritten Gelenkes 
(5) kegelig verjungende AuBenflache (17) aufweist 

6. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dampfungskorper (33) auBen 
mit einem Aufhahmekorper (32) und innen mit der Au- 
Benflache des Walzlagers (15) verbunden ist, wobei die 
Verbindung des Dampfungskorpers (33) mit dem 
Walzlager (15) als Sollbruchstelle bzw. Trennstelle ge- 
staltet ist. 

7. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenlager (2) 
eine Lageraufhahmehulse (16) besitzt, welche einer- 
seits mit dem Dampfungskorper (33) fest verbunden ist 
und andererseits das Walzlager (15) aufhimmt. 

8. Antriebsanordnung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite Wellenabschnitt (4) einen 
Deckel (26) umfaBt, welcher zwischen dem Gelenkau- 
Benteil (25) des dritten Gelenkes (5) und dem nach au- 
Ben weisenden flanschformigen Kragen (22) gehalten 
ist 

9. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Rollbalganordnung (27) vorge- 
sehen ist, die mit dem GelenkauBenteil (25) des dritten 
Gelenkes (5) einerseits und mit dem zweiten Wellen- 
zapfen (9) des ersten Wellenabschnitts (3) andererseits 
verbunden ist 

10. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das erste und/oder 
das zweite Gelenk (8, 21) als Gleichlaufverschiebege- 
lenk(e) gestaltet ist/sind. 
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